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Det bista som kunde hinda Daimler-Benz
var Bayerische Motoren Werken AG, eller med
andra ord — det behdvdes en BMW for att for-
indra de mindre Mercedesvagnarna till intres-
santa bilar!

Troligen fornekas detta av folket i Stuttgart-
Untertiirkheim, men jag anser att.det finns en
direkt forbindelse mellan BMW:s okade slag-
kraft pd »direktorsniva» och den nya prestanda-
bilen under 3 liter fran Mercedes.

De tvad foretagen var lingt ifrdn varandra i
mitten pi 60-talet. Mercedes var den formellt
eleganta, kvalitetsfyllda och avancerat sikerhets-
betonade bilen; BMW symboliserade kvalitet
med prestanda och korglidje. Bada foretagen
har sokt vidga sin marknad, bada har sdkert lart
mycket ay varandra. Nu har de funnit 16sningar,
somibada fallen ligger nigonstans mitt emellan.

280E KONKURRENT TILL BMW

Mercedes-Benz 280E och dess tvadorrarssyster
280CE ir direkta resultat av detta tinkande. De
forser D-B med tva verkligt allvarliga konkur-
renter till BMW-topparna. Allt som behovdes
var en verkligt effektiv topp med dubbla Sver-
liggande kamaxlar till 2,8-liters sexan, Man satte
»lillay karossen som redan varit i tjanst for de
prisligre Mercedesvagnarna sedan fem dr, Ligg
dirtill de vanliga justeringarna for att fa okade
prestanda frin motorn att matcha resten av bi-
den och man har en bil med alla de traditionella
Mercedes-Benz-fordelarna plus en toppfart kring
200 km/h och 0-100 km/h pa en bit under 10
sekunder med automatldda, Dessutom avgasre-
ning, som mdoter alla nuvarande bestimmelser
och ndgra av de kommande.

Modellens slagkraft har ocksd blivit avsevird
pé direktérsmarknaden. Hur det blir i framtiden
beror pa hur fabriken tinker sej fortsittningen
pi de ganska alarmerande prishéjningarna. Nir
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280E kom till England i juli 1972 kostade den
drygt 42.000 kronor. Atta manader senare hade
priset stigit till dver 51.000 kr — en kning med
over 20 procent! Automatvixel och servostyr-
ning kostar ungefir 5.000 kronor extra.

NY TOPP — NY MOTOR

Den nya toppen och dndringar 1 samband med
den har helt forandrat 2,8-litersmotorn. Den har
alltid varit stark, men aldrig speciellt mjuk, sir-
skilt inte nir den kordes hart. Det blev den ofta,
eftersom bilen pi intet sdtt var urstark. Men i
twin-cam-form har motorn fatt mera tempera-
ment (mycket mer in den 25 hk effektokningen
till 185 hk kan fi en att tro). Dessutom har
kraftkillan blivit mycket mjukare och foljsam-
mare, vilket betyder Skat nyttigt varvtalsregis-
ter,

Bosch elektroniska brinsleinsprutning gor
uppenbarligen en hel del for att forbattra pre-
standa. Vir testbil hade ett mycket fint svar pa
gaspedalen, var anmirkningsvirt littstartad och
snabb att virma upp efter en kall utenatt.

Maxeffekt nds vid 6.000 v/min, rekommen-
derat toppvarv pa de lagre vixlarna dr 6.500
v/min. Trots att det mycket sillan dr nodvin-
digt att hélla en vixel sa linge, kinns det skont
att veta att extra varv finns vid behov. Topp-
moment ligger fortfarande ganska hogt (vid
4,500 v/min), vilket mirks vid motorvagskor-
ning, dir man t.ex, tar sig frin 110 till 160 km/h
pé bara ca 18 sekunder.

M-B:s fyrvixlade automattransmission med
vitskekoppling ger mycket mjuka vixlingar vid
hoga varvtal, trots ganska stora steg mellan vax-
larna. Detta mirks eftersom man kan vinna i
acceleration genom att sitta automatiken ur
spel och vilja de lagre vixlarna manuellt. Litar
man pa kick-down, rycker det till ganska or-
dentligt och ibland hinder det att automatiken
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helt vigrar att vixla ned. Vixelhjilparen ar av ty

Vixelviljaren ér av typen »sma sidospar for
att forhindra felval. Nar man lirt sej monstret,
mandvrerar man spaken ganska snabbt. Spaken
ror sej liatt och utan glapp.

Den mekaniska bullernivan blir aldrig irrite-
rande, men okar markant over 130 km/h. Det
faktum att man girna tror att man kor ungefar
30 km/h saktare an man 1 sjdlva verket gor ar
kanske det basta mitetalet pa ljudisoleringens
kvalitet. Det dr ocksé en fingervisning om stabi
liteten i hog fart, som verkligen dr imponeran-
de. Servostyrningen fungerar bra, inte minst vid
parkering, och min enda kritik hér 4r den stora
ratten (det verkar som de allra senaste exempla-
ren kommer med mindre ratt), och en tendens
mot »dverlitthety vid stora styrutslag i relativt
1ag fart (50-60 km/h).

Bromsarna, som ir av dubbelkretstyp, har
servo och fungerar som vintat alldeles utmarkt:
flera hirda inbromsningar frin 160 km/h och
hogre rubbade inte alls balansen i1 bromssyste-
met. Om mojligt hade bromsarna en tendens att
ta allt for bra i stadstrafik vid 1ag fart. Beroende
pa servosystemets uppbyggnad bor man ligga pa
pedaltrycket mot slutet for att slippa ryckiga
stopp.

TRYGG UNDERSTYRNING

Vagnens vigegenskaper ar klart inriktade mot
moderat och nastan konstant understyming.
Det kiinns mycket tryggt. Trots att extremt hard
kurvtagning kan fa inre bakhjulet att litta och
spinna loss, har man aldrig nagon kénsla av att
bakvagnen vill bira sig ofint it, inte ens pa vat
vig, Bilen provades inte pé sno eller is.
Ak-komforten, som ir si-sd-ddr i ligre fart,
forbittras snabbt nir farten 6kar, och blir allde-
les utmirkt under de flesta korforhallanden.
Detta trots relativt fast sdtesstoppning av den




Tr.:NyaM-B280 E

T.h.: Det dr framst

har fatt samma den nya motorn med
skal som tidigare dubbla bverliggande
smemodeller, men kamaxlar som for-
wmder den 5 dr vandlar 280E till
gamla karossen en BMW-konkurrent
gommer sig i direktorsklassen.
mudnga nyheter.

BLUNSDEN

TEST

Sp Mercedes sd lange omhuldat. De helt juster-
Bass satena fram har nackstod. Det ger gott ver-
Salt och normalt lingsstod. Baksidteskomfor-
#=a ar fortrifflig,

Det effektiva och sofistikerade virme- och
wemtilationssystemet maste vara ett av markna-
ems basta. Det finns separata utsldpp pé vinster
och hoger sida ikupén, vart och ett med sitt eget
Seatrollsystem.

Layouten pi instrument och kontroller dr vil
Swertankt., En stor rund hastighetsmidtare mat-
ohas av kombinerade maitare for oljetryck, vat-
S=mpump och brinsle med en rund klocka emel-
%= dem. Den mycket bekvima kontrollspaken
28 hoger pa rattstangen innehaller vindrutetor-
%ae (tre ligen), parkeringsljus, hel- och halv-
Sus. Huvudstrombrytaren sitter diremot olimp-
St ol pa instrumentbriddan, eftersom den géms
Sskom ratten. Handbromsen ér pedalstyrd och
Wir finns det alltsd alla skil i virlden att kalla
@=m parkeringsbroms.

Atkomligheten i motorrummet dr mycket
g, Baktill finns ett stort bagagerum med gan-
w2 hal golvglidsel, 280E har liksom flera andra
M-B-modeller centralstyrt vakuumlés — vrid nyc-
%ein i forarens dorr och alla dorrar 6ppnas re-
spektive lases samtidigt, tillsammans med baga-
geluckan. Med en inre tryckknapp kan man ut-
S8z samm under.

Fimishen pa vir trevliga testvagn finns det
Sme=n anledning att kritisera, och trots att ma-
Semalet verkar mera valt pd praktiska dn estetis-
%= szrunder ir detalljfinish och passning aven
wamdard som ménga andra strivar efter, men fa

1 korthet: En elegant, rymlig, forfinad, ldng-
St och livlig bil, som erbjuder mycket hog
Wamdard i primdr och sekunddr sidkerhet och
Whasker stor korglidje. Men verkar bli alldeles
5r dyrbar.

T.v.: Ren, snygg instrumentlayout. Alltfor stor
ratt och en tendens mot yoverlitthety vid stora
styrutslag i lag fart, ar Blunsdens kritik.

ACCELERATION GENOM
VAXLARNA:

0- 50 km/h 3,6 sek
0- 65 km/h 5,0 sek
0- 80 km/h 7,0 sek
0-100 km/h 9,2 sek
0-110 km/h 12,3 sek
0-130 km/h 15.7 sek
0-145 km/h 20,6 sek
0-160 kpl/h 29,0 sek

Brinsleférbrukning: medelvirde 1,56 1/mil

DATA MERCEDES-BENZ 280E

Motor:

Kraftoverforing:

Hjulupphidngningar:

Styrning:
Bromsar:

Hjul och dick:
Prestanda:

Sex cylindrar i rad. Slagvolym 2746 cc. Borrning 86 mm, slag 78,8 mm. Dubb-
la 6verliggande kamaxlar, topp i littmetall. Kompr.forh. 9:1. Bosch elektro-
nisk brinsleinsprutning. Max effekt 185 hk DIN vid 6.000 v/min. Max vridmo-
ment 24,4 kpm vid 4.500 v/min.

Fyrvixlad automatik med vitskekoppling. Utvixlingar 1,00: 1,46: 2,30 och
3,98 till 1. Slutvixel, hypoid, 3,69:1.

Fram: individuell med dubbla triangelstag, spiralfjadrar, teleskopstotdimpare
och kringningshimmare. Bak: individuell, diagonal pendelaxel, spiralfjidrar,
teleskopstétdampare och kriangningshimmare.

Atercirkulerande kula med servohjilp. 3,6 varv mellan ytterldgena. Vindcirkel
11,2 meter.

Hydrauliska, vakuumservo, dubbla kretsar. 11" skivbromsar runt om. Inre
trumma baktill for parkeringsbromsen.

6J x 14H2 stélfilgar med 185 HR 14 radialdick.

Max fart pd viixlarna: 1 39 km/h
2 84 km/h
3 141 km/h
4 193 km/h
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